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Betr.: Neubau eines Mehrfamilienwohnhauses mit 33 Wohneinheiten (WE), einer Tiefgarage mit 52
Stellplitzen sowie eines Discountmarktes (ALDI), Papenburg
hier: Voruntersuchung Vorbelastung Verkehrsldrm auf die geplanten Wohneinheiten

Sehr geehrte Damen und Herren,

fiir das geplante Mehrfamilienwohnhaus mit 33 Wohneinheiten soll die Vorbelastung infolge Ver-
kehrsldarms durch die StraBe Am Stadtpark schalltechnisch untersucht werden. Hierfiir werden, neben
den bereits im Larmschutzgutachten fiir die geplante Wohnnutzung vergebenen Immissionsorte 3 bis
6, zusitzlich die Immissionsorte 8 und 9 sowie weitere Immissionspunkte fiir die Terrassen (= Balko-
ne, werden aber in den Planunterlagen als Terrassen bezeichnet) neu vergeben. Der Nachweis der Vor-
belastung durch den Verkehrsldrm wird exemplarisch an nur vier Terrassen fiir das 1. bis 3. Oberge-
schoss gefiihrt.

Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm

Die Verkehrszédhlung am Knotenpunkt Am Stadtpark/Karl-Hillersstrale am 17.06.2019 ergibt fiir den
Querschnitt am Stadtpark folgende Verkehrsstérke:

Am Stadtpark
DTV: 10.479 Kfz/24h
PV: 607,7 Pkw/h tags

PV: 63,1 Pkw/h nachts
GV: 14,8 Lkw/h tags
GV: 1,9 Lkw/h nachts
Pr: 2,4 %

Pn: 2,9 %


Zeichner
Schreibmaschinentext
Anlage 5.1


BURO FUR LARMSCHUTZ 2 2um Schreiben vom 15.04.2020

Unter Berlicksichtigung einer Verkehrsprognose durch die SHP Ingenieure, Hannover, vom
20.01.2020 fiir die Stadt Papenburg, ergibt sich in einem Worst-Case-Szenario (ausschlielich Neu-
verkehre) aus der Uberlagerung der Bestandsverkehre mit den prognostizierten Neuverkehren eine
Mehrbelastung von 13% fiir die StraBe Am Stadtpark. Grundsétzlich ist jedoch fiir den Prognosezeit-
raum 2035 wegen der allgemeinen Siedlungs- und Gewerbeentwicklung von einer Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens Am Stadtpark im VEP ausgegangen wird und somit eine Prognosebelastung von
etwa 13.000 — 14.000 Kfz/24h anzusetzen sind. Fiir die nachfolgenden Berechnungen wird im Sinne
einer hoheren Abschitzung von 14.000 Kfz/24h ausgegangen. Das entspricht einer pauschalen Zu-
nahme von 1,336 %. Daraus ergibt sich eine zukiinftige Verkehrsbelastung im Jahre 2035 von:

Am Stadtpark
DTV: 14.000 Kfz/24h
PV: 811,9 Pkw/h tags

PV: 84,3 Pkw/h nachts
GV: 19,8 Lkw/h tags
GV: 2,5 Lkw/h nachts
Pr: 2,4 %

Px: 2,9 %
Stralleneinfliisse

Strallenoberfléche: Asphaltbeton

Geschwindigkeiten:  v=50/50 km/h fiir PKW/KLKW
Steigungen: unter 5%

Lichtsignalanlagen:  keine

StraBBenverkehrslarm am Mehrfamilienwohnhaus

Die Berechnungen der Larmvorbelastung durch Verkehrslarm (Straenverkehr) fiihren an den Immissi-
onsorten 3 bis 6 zu folgenden Beurteilungspegeln:

Tabelle 1: Verkehrslirm, Bewertung gemifl DIN 4109 fiir Wohn- und Schlafriume

Immissions- Stock- Beurteilungspegel AuBenlarmpegel L, Larmpegel-
punkt werk L:in dB(A) in dB(A) gemal DIN Bereich
4109 DIN 4109
Nr. tags nachts tags Nachts ?
103 1.0G 59 49 62 62 101
2. 0G 59 50 62 63 11
3.0G 59 50 62 63 11
104 1.0G 54 44 57 57 11
2.0G 55 45 58 58 1I
105 1.0G 53 44 56 57 11
2.0G 53 44 56 57 1I
3.0G 54 44 57 57 1I
106 1.0G 62 53 65 66 IV
2.0G 62 53 65 66 v
3.0G 62 53 65 66 IV
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Immissions- Stock- | Beurteilungspegel AuBenldarmpegel L, | Larmpegel-
punkt werk L:in dB(A) in dB(A) gemall DIN Bereich
4109 D DIN 4109
Nr. tags nachts tags Nachts ?
108 1. 0OG 57 47 60 60 1
2.0G 59 49 62 62 11
3.0G 59 49 62 62 11
109 1. 0G 54 45 57 58 I
2.0G 56 46 59 59 11
3.0G 56 47 59 60 11
AWB-T 1.1 1. 0G 63 - 65 - -
AWB-T 1.2 2.0G 63 - 65 - -
AWB-T 1.3 3.0G 63 - 65 - -
AWB-T 2.1 1. 0G 55 - 65 - -
AWB-T 2.2 2.0G 55 - 65 - -
AWB-T 2.3 3.0G 56 - 65 - -
AWB-T 3.1 1. 0G 57 - 65 - -
AWB-T 3.2 2.0G 60 - 65 - -
AWB-T 3.3 3.0G 60 - 65 - -
AWB-T 4.1 1. 0G 52 - 65 - -
AWB-T 4.2 2.0G 53 - 65 - -
AWB-T 4.3 3.0G 54 - 65 - -

1) L:+ 3dB gem. DIN 4109

2) Der mafBigebliche AuBlenlarmpegel La ergibt sich in Abhéngigkeit vom hoheren Beurteilungspegel L: (Tagwert
bzw. Nachtwert). Liegt der Nachtwert weniger als 10 dB unter dem Tagwert, so ist er mit einem Zuschlag von
10 dB zu versehen und anstelle des Tagwertes zu verwenden. Das ist hier der Fall.

Die Orientierungswerte werden durch die Larmvorbelastung infolge Verkehrslirms an der westli-
chen Hausseite / Stockwerke (vgl. 1O 6) tags und nachts iiberschritten.

Es wird an dem schalltechnisch ungiinstigsten Immissionsort 6 maximal der Larmpegelbereich IV
[AuBBenlirmpegel L: bis 70dB(A)] erreicht. An allen anderen Immissionsorten (vgl. 4 — 5 und 8 - 9)
werden die Lirmpegelbereiche II [Auflenlirmpegel Lr bis 60 dB(A)] bzw. III [Aulenlarmpegel L
bis 65 dB(A)] erreicht.

Die AuBlenbauteile (Fenster, Wand, Dachschrigen) miissen mindestens folgenden Anforderungen nach
DIN 4109 hinsichtlich der Schallddmmung zum Schutz gegen AuBlenldrm geniigen:

Pegel- Maflgeblicher bewerteten Bau-Schalldimm-Mafe R'wgs der Aufienbauteile
bereich AufBlengeriusch- Ry ges erf. in dB
pegel Raumarten
Aufenthaltsriume in Biiroriume
L,indB Wohnungen und Ahnliches
II 60 30 30
I 65 35 30
v 70 40 35
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Hinweis:

SSK 2 entspricht einer Isolierverglasung 4/12/4 mm, besser 6/16/4 mm, die als Mindestverglasung
durch die Warmeschutzverordnung vorgeschrieben wird.

Zum besseren Verstdndnis der zukiinftigen Bauherren soll das bewertete Schallddmm-Mal3 angegeben
werden. Gemél VDI 2719 wird fiir Fenster der Schallschutzklassen 2 bis 4 im eingebauten Zustand
folgendes bewertetes Schallddmm-Mal angegeben:

Ry =32 fiir SSK 2
Ry =37 fiir SSK 3
Rw =42 fiir SSK 4

Zusitzlich werden die Orientierungswerte durch die Liarmvorbelastung infolge Verkehrslirms
am Auflenwohnbereich T 1.1 bis T 1.3 an der westlichen Hausseite tags iiberschritten.

Diese AuBlenwohnbereiche miissen durch bauliche Maflnahmen (z. B. 1,80m hohe Wand) vor den
Einwirkungen infolge des Stralenverkehrslirms abgeschirmt werden. Bauliche Anlagen sind in die-
sem Fall Umfassungswinde am Rand der AuBenwohnbereiche, gefertigt aus Glas, Plexiglas, Mauer-
werk oder Holz in einer H6he von mindestens 1,80m. Bei der Ausfiihrung ist darauf zu achten, dass
die Wand sowie deren Verbindung zum Pfosten, Boden und der Haltekonstruktion fugendicht ausge-
fiihrt werden.

Papenburg, den 15.04.2020

_________

Anlage:
Lageplan



Neubau eines Mehrfamilienwohnhauses mit 33 WE, einer Tiefgarage mit
71 Stellplatzen sowie eines Discountmarktes (ALDI), AmStadtpark in Papenburg
Nachweis Zusatzbelastung werktags und sonntags

Vorbelastung infolge Verkehrslarms auf der Stralle Am Stadtpark
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